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Ce document a pour objectif de nous faire réfléchir aux
mulations profondes qui nous attendent. L'expansion
economique que nous avons connue grace a l'energie bon
marche touche a sa fin, il nous faut revoir nos modéles de
developpement.

A travers les deux projets qui nous sont proposes nous
sommes devant un choix économique capital :

a) Nous optons pour une aclivité soutenue artificiellement

gréce a de largent public, qui contribuera & aggraver les
problémes environnementaux et s'effondrera a court terme a
cause de la hausse des énergies fossiles.

Nous aurons alors hypothéque nos chances de
reconversion en dilapidant de fortes sommes d'argent
inutilement.

b) Nous optons pour une activité respectueuse de
lrenvironnement, créatrice d'emplois immédiatement, générant
des recettes perennes, permettant la reonentation de |'argent
ainsi économisé vers des projets porteurs d’avenir,

Si vous étes soucieux de votre destin et de celui vos

enfants alors, découvrez notre projet de reconversion de
I'adroport.

Four touner les pages cliguez sur les angles —> .




LE PROJET DU CONSEIL GENERAL
DE LA DROME

Le contexte

L'aéroport de Valence Chabeuil perd environ 170 000 € par an
de maniére récurrente. En 2007 I'état délégue aux collectivités
terntoriales la gestion des aeroports.

Les departements ou organismes publics hentent ainsi de la
gestion de ces infrastructures. Le département de la Dréme
s'est porté volontzire et élait le seul : ni la région, ni la ville
n‘ayant souhaité investir dans cette infrastructure.

Les nouveaux gestionnaires sonl dans 'obligation de maintenir
les installations aux normes pour conserver les agrements de
la Direction Générale de I'aviation civile et de développer les
activites aériennes pour conserver le personnel de cette méme

DGAC.
Le probléme

Face a cetlte double obligation : devenir rentable et remettre
aux normes, le Conseil Général de la Drome décide donc de
mandater une etude aupres de la societe Cat Sud pour definir
des perspectives de développement. L'étude est présentée
dans sa premiére version en juillet 2007.




Les recommandations de I'étude Cat Sud

Dans un rapport de 80 pages, I'étude préconise & scenanos .

1) le scénario de fermeture
Cette hypolthése est exclue sans analyse.

2) le scénario de base ! maintien de I'existant

Ce scénario vise a réaliser des travaux dils « de base » pour
conserver l'infrastructure en ordre de marche el maintenir
Factivite actuelle en attendant une opportunite de develop
pement.

A retenir ; un investissement de £ 123 D00E {a rapprocher du
montant de 5 201 700€ estimé dans ['étude pour le scénario de
modemisation! Est ce une coincidence 7) confirmé par une ligne
du budget 2008 du Conseil Général. Cette dépense ne nous
semble pas justifiée : en effet, ['état de |2 piste satisfait aux
besoins des usagers.

C'est donc bien une opportunité de développement qui est
recherchée !

Cette hypothése admet un déficit annuel de 530 000 € alors
que le déficit antérieur de 170 000 € &tait juge trop lourd !




3} le scénario de modernisation

Ce scenario vise a realiser des travaux plus conségquents avec
pour objectif l'arrivée d'une compagnie low cost et
I'accroissement de |'activite

A retenir - un montant des travaux de 5 201 700 €

A noter qu'ill n'y a pas de travaux dinfrastructure agronautigue
supplémentaires par rapport au scénario de base, il s'agit

uniguement de travaux liés a l'aérogare,

Prevision d'activités en 2011 :

125 000 passagers nouveaux fan, 8 mouvements/jour, 365
jours/an, a 85% de remplissage avec un avion de plus de

100 places. {point d'equilibre financier 400 000 passagers)
Aide marketing : 550 000 € oclroyes a la compagnie.

Dé&ficit annuel de I'aéroport - 2 500 000 € a financer par le
Conseil Général.

Ce scénario admet que le déficit se creuse car il repose sur

d'hypothétiques retombées économiques direcles, indirecles
et induiles estimées a 1560 € par passager.

AUCUN EMPLOI CREE !
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£) le scénario de développement
Ce scenario vise a realiser des travaux plus importants que

ceux envisages pour le scénario « modernisation » car les
prévisions d'activités sont plus consequentes.

A retenir | un montant des travaux de T 77T 665 €

Prevision d'activites en 2011 -

215 000 passagers nouveaux/an, 7/8 mouvements/jour, 365
joursfan, 4 100% de remplissage (point d'équilibre
financier 400 000 passagers).

Aide marketing : 950 000 € par an octroyés & la compagnie.

Déficit annuel de I'aéroport : 2 300 000 (I'étude cite 1 500
000 € mais elle comporte plusieurs emeurs de calculs).

Création de 20 emplois en
2011




Le choix du Conseil Général : le scénario de
base

En se pronongant pour le scénario de base, le Consell
General invoque

-ses obligations de maintenir l'infrastructure aux normes,

+la nécessilg de maintenir les services de secours (Iincendie,
catastrophe nucléaire, chimigue ou naturelle locale),

*|a defense des emplois existants 7

/e maintien des personnels de la DGAC.

Consequences de ce choix :

» un déficit annuel de 550 000 €, alors qu'aujourd'hui
170 000 € sont considérés comme inacceptables !
«des travaux d'infrastructure aéronautique finalisés.
*un investissement supplementaire de 1,5M€ sera alors
suffisants pour accéder au scénario de modernisation

LE SCENARIO DE MODERNISATION SERA
DONC LE SCENARIO FINAL !




La seule issue hypothetique envisageable pour resorber le
deficit qui découlera du choix du scénarnio de base qui nous
laissera ;

-une structure sous-exploitee

«une piste surdimensionnée par rapport au trafic,
-une frequentation annuelle dérisoire par rapport a
linfrasltructure rénovee

La necessité "« de favoriser, de rechercher , de developper
des activites existantes ou a venir » s imposera a court
terme, comme étant la seule échappaloire pour tenter de
résorber |e déficit généré par le scénario de base.

* cff ecrit de Monsieur Didier Guillaume le 09/11/2007

Le choix du Conseil Général repose sur une vision archaique
d'un développement économique baseé sur

“Tutilisation d'une énergie en voie de raréfaction, d'un codt
financier et environnemental exorbitant.

Jl'utilisation de fonds publics favorisant de facon artificielle et
imesponsable des activités aux emplois sans avenir.




Un choix partiel et partial

| s’agit |a d'un choix uniquement centré sur I'aéroport, sans
traiter le probléme global car il ninclut pas :

« les retombées négatives (colt des infrastructures
routieres pour faire face a l'accroissement de la
fréquentation autour de 'aéroport, colt écclogique sur la
santg, transfert de voyageurs du train vers I'avion ___....)

« les options de la région Rhdne — Alpes en matiére de
transport.

« les pollutions chimiques, sonores, sur un large pernimetre,
entrainant des risques pour la population, pour Fagriculture.

» les déprécialions Immobiliéres et pertes de surfaces
agricoles au profit des infrastructures.

« |a perte d'altractivite des environs de Valence, zone
economigue cnstallisee autour de gquelques entreprises
de taille nationale a activité purement aéronautigue.

« |a difficulté d'embauche pour d'aulres entreprises a cause
de la desaffection de leurs collaborateurs pour les zones
residentielles polluees.

» les conséquences négatives dues a l'augmentaltion du prix
des produils pétroliers, des taxes sur le kéroséne.,

= le déficit croissant de 500 000 a 1 500 000 euros associe
a l'exploitation de |'aéroport.

= e point d'équilibre économique se situant au dela de 400
000 passagers annuels. 3




L'avenir noir impose par le Conseil Géneral

Voici en quatre étapes ['engrenage qui va noircir ['avenir.

Premiere élape : le Conseil Géneral se déclare contre les low
cost. « Pas de low cost » pendant la péricde de remise aux
normes.

Deuxieme étape : le conseil Général confie la gestion a4 une
compagnie prvee.

Troisieme etape | les compagnies privees développent des
activités « rentables » génératrices de pollution et de
nuisances pour lous. Les compagnies low cost seront aux
premiéres places.

Mais on peul penser aussi au fret (vols de nuit), maintenance,
vols de loisirs, formation des equipages autant d'aclivités
citees comme possibles par I'etude CATSUD.

Cuztrieme etape : le Conseil General se lavera les mains des
problémes engendrés sur |e territoire. Il aura selon lui rempli
sa mission de gestionnaire public.




La Drome finance I'attractivite de I'Ardeche

Sil'aéroport est rebaptisé Valence Ardeche, comme le suggére
I'élude de Cal Sud, celui-ci rendra le département Ardéchois
encore plus attractif. Les low cost se serviront de la forte image
touristigue de I'Ardéche pour attirer des touristes qui ne feront
qu'atterrir en Drodme. Ainsi les louristes contnbueront au
développement économigue du département voisin.

Or:

- les travaux seront financés avec I'argent des Dromois. La
region n‘apportant aucune subvention compte tenu que ce
projet n'est pas intégré au schéma régional des transports
de Rhone Alpes.

- les retombées économigues escomptées seront
réparties sur deux ou plusieurs départements

- |la Drome assumera seule les erreurs de prévisions
economigues et les pertes, compensées avec les impots
des contribuables dromois.




L'argent public des dromois financera des
activites privees

Premiere illustration : les compaqnies low cost:

Les aides marketing concedees aux compagmes low cost sont
en réalité des aides publiques déguisées. Ces aides
représentent en moyenne de 7 & 11 € par passager armvant
selon les aeroports. Les compagnies se servent de cetie
manne territoriale pour diminuer le prix des billets.

Les impdts de tous les Dromois financent donc une part
substantielle des billets des plus riches qui s'offrent des
voyages.

Par cetle aide {(subvention déquiseée] les Dromois payent una
redevance aux compagnies low cost pour que celles-ci
utilisent l'image de leur territoire,

Deuxiéme illustration : les compaqgnies privées
gestionnaires des aéroports:

De grands groupes financiers de la distribution des eaux et du
traitement des dechets s'intéressent a la gestion des aéroports
nationaux. Les aéroports locaux de Grenoble, Chambéry, St
Etienne, Nimes, Avignon ont déja concedés leur gestion a ces
acteurs prives,

Ces grands groupes financiers revendiguent un savoir faire
acquis a l'intermational et disposent d'une position de force pour
négocier avec les collectivités noyées dans des pertes
Ed'E:r:plﬂitEliﬂn abyssales.

1













